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1.  Ausgangslage

In der Gemeinde Uznach gibt es bisher keine Tempo-30-Zonen. Die Anwohner ver-
schiedener Wohnquartiere nérdlich und stdlich der Gasterstrasse sind in der Vergan-
genheit jedoch verschiedentlich an den Gemeinderat herangetreten, in Ihren Quar-
tierstrassen die Einfihrung von Tempo-30-Zonen zu prifen.

Die Quartiere «Tonierwies» und «Rotfarb» liegen im Stidosten von Uznach und wer-
den Uber die Gasterstrasse ans Ubergeordnete Strassennetz angebunden. In ihnen
wird nicht nur gewohnt, sondern es bestehen auch mehrere Gewerbebetriebe sowie
der Kulturbetrieb Rotfarb. Die Strassen sind Gberwiegend siedlungsorientiert gestal-
tet. Die signalisierte Hochstgeschwindigkeit ist 50 km/h.

Die Voruntersuchung und Ricksprache mit der Kantonspolizei hat ergeben, dass sich
die beiden Quartiere fur eine Geschwindigkeitsreduktion eignen. Aus diesem Grund
werden nun zwei einzelne Gutachten flr die Quartiere erstellt. Das vorliegende Gut-
achten behandelt das Quartier «Rotfarb».

2. Grundlagen

2.1 Gesetzliche Grundlagen

Die Anordnung der Zonensignalisationen , Tempo-30-Zone” bzw. ,Begegnungs-
zone" stUtzen sich auf Art. 32 des Strassenverkehrsgesetzes (SVG), sowie auf Art. 108
der Signalisationsverordnung (SSV).

Tempo 30-Zonen und Begegnungszonen kénnen nicht beliebig verfiigt werden, son-
dern sie missen gewisse rechtliche Grundvoraussetzungen erfiillen. Gemass Art. 32
Abs. 3 SVG und Art. 108 Abs. 4 SSV ist vor der Festlegung einer Zonensignalisation
durch ein Gutachten zu klaren, ob eine solche Massnahme unter Beachtung des Ver-
haltnismassigkeitsprinzips nétig und zweckmassig ist. Die Einzelheiten werden in der
»Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen” des Eidgendssi-
schen Departements fir Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) vom
28. September 2001 geregelt.

Es muss ein verkehrsplanerisches Gutachten erstellt und flankierende Massnahmen
zur Einhaltung der Geschwindigkeit vorgesehen werden.

In einem Gutachten sind insbesondere nachstehende Punkte darzulegen:

- Die Umschreibung der Ziele, die mit der Anordnung der Zone erreicht werden
sollen;

- Ein Ubersichtsplan mit der auf Grund des Raumplanungsrechts festgelegten Hie-
rarchie der Strassen;
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- Eine Beurteilung bestehender oder absehbarer Sicherheitsdefizite sowie Vor-
schlage fir Massnahmen zu deren Behebung;

- Angaben zum vorhandenen Geschwindigkeitsniveau (V50 und V85);

- Angaben zur bestehenden und angestrebten Qualitat als Wohn-, Lebens- und
Wirtschaftsraum;

- Uberlegungen zu méglichen Auswirkungen der vorgeschlagenen Massnahmen,
sowie Vorschlage zur Vermeidung allfalliger negativer Folgen;

- Eine Aufzadhlung und Umschreibung der Massnahmen, die erforderlich sind, um
die angestrebten Ziele zu erreichen.

Die realisierten Massnahmen sind spatestens nach einem Jahr auf ihre Wirkung hin
zu Uberprifen. Werden die angestrebten Ziele nicht erreicht, so sind zusatzliche
Massnahmen zu ergreifen.

2.2 Empfehlungen, Richtlinien, Fachliteratur

- Tempo-30-Zonen, Empfehlung, Schweiz. Beratungsstelle fir Unfallverhiitung
bfu, 2006

- Broschire ,Tempo 30 — langsamer, aber sicher”, Schweiz. Beratungsstelle fir Un-
fallverhGtung bfu, 2011

- Fachbroschire ,Tempo-30-Zonen”, Schweiz. Beratungsstelle fir Unfallverhitung
bfu, 2011

- Fachbroschire ,Tempo-30 im Ortszentrum”, Argumente, Anleitung, Praxisbei-
spiel, Verkehrs-Club der Schweiz VCS, 2010

- Forschungsauftrag ,,Beurteilung der Auswirkungen von Zonensignalisationen
(Tempo 30) in Wohngebieten auf die Verkehrssicherheit”, H.P. Lindenmann + Th.
Koy, IVT-Institut der ETH ZUrich, Marz 2000
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3.  Auftrag und Gebietsabgrenzung

Die Voruntersuchung zur Klarung der Zweckmassigkeit von Tempo-30-Zonen in den
beiden Quartieren «Tonierwies» und «Rotfarb» wurde bereits durchgefuhrt. Die Ge-
meinde Uznach hat die asa AG damit beauftragt verkehrsplanerische Gutachten fur
beide Quartiere zu erstellen. Das vorliegende Gutachten behandelt das Quartier
«Rotfarb».

Das Quartier «Rotfarb» wird im Norden durch die Gasterstrasse, im Westen durch ei-
nen Zufluss zum Steinenbach und im Osten durch die Béschstrasse begrenzt. Im Su-
den erstreckt es sich bis zum Siedlungsrand.
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Abb. 1. Perimeter und Zonenabgrenzung, Quartiere: 1 = Ténierwies, 2 = Rotfarb
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4. Verkehrsplanerische Analyse

41 Zonenplan

Die Grundsticke innerhalb des Untersuchungsperimeters sind gemass Zonenplan der
Gemeinde Uznach folgenden Bauzonen zugeteilt:

- Wohnzone (W2)
- Wohn-/ Gewerbezone (WG2/WG3)
- Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen (OeBa)

- Grdnzone

Im stidostlichen Teil sind die Zonen mit der Gberlagernden Flache «Festlegung Pla-
nungswert Larm / Empfindliches Baugebiet» gekennzeichnet.
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Abb. 2. Zonenplan Gemeinde Uznach

4.2 Strassenraum und Bebauungsstruktur

Im Quartier «Rotfarb» besteht eine Mischung zwischen Einfamilienhausern, Mehrfa-
milienhdusern und Gewerbebauten. Die Strassenabschnitte, an die nur Einfamilien-
hauser grenzen, sind schmal und siedlungsorientiert. Im Bereich des Gewerbes sind
die Querschnitte grossziigiger und der Strassenraum wird von Parkierung gesaumt.
Auf der Strasse Rotfarb besteht von dem Gasterweg her ein Fahrverbot. In die Ge-
genrichtung ist kein Signal vorhanden.
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Abb. 4. Fahrverbot auf der Rotfarb (links) «Freiwillig 30» Hinweis auf der Muhlaustrasse (rechts)

4.3 Strassenhierarchie
Die das Untersuchungsgebiet begrenzenden oder innerhalb des Gebietes liegenden
Strassen sind im Strassenplan folgendermassen festgesetzt und klassifiziert.
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Abb. 5. Strassenklassierung
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Strassenklassierungen der angrenzenden Strassen an das Planungsgebiet:
- Gasterstrasse Kantonsstrasse 2. Klasse

- Bbschstrasse (Gemeinde Kaltbrunn)  Gemeindestrasse 3. Klasse

Strassenklassierungen der Strassen innerhalb des Planungsgebietes:

- Gasterweg Gemeindestrasse 2. Klasse

- Mahlaustrasse Gemeindestrasse 2. Klasse / 3. Klasse
- Mihlauweg Weg 1. Klasse

- Rotfarb-Kanalweg Weg 2. Klasse

- Rotfarbweg Weg 2. Klasse

4.4 Bestehende Signalisation und Markierung

Die Vortrittregelungen gegeniber der Gasterstrasse sind wie folgt:
- MUhlaustrasse: Trottoirtberfahrt

- Gasterweg: Trottoirtberfahrt

Die Vortrittsregelungen und Fahrbeschrankungen der innerhalb des Planungsgebiet
liegenden Strassen sind heute wie folgt:

Strasse Vortrittsregelung Fahrbeschrankung Spezielles
Gasterweg e Knoten Gasterweg:

Rechtsvortritt
Miuhlaustrasse ¢ Knoten Muhlaustrasse:

Rechtsvortritt

4.5 Fuss- und Veloverkehr

Durch das Quartier «Rotfarb» filhren mehrere Fusswege. Neben den Schulkindern
und Kindergartnern auf dem Schulweg, welche sicher den Hauptanteil des Fussver-
kehrs ausmachen, sind auch Pendler zur Bushaltestelle «Rotfarb» oder zum / vom
Bahnhof unterwegs. Es bestehen weder Wanderwege im Untersuchungsperimeter
noch im nidheren Umfeld. Uber die Muhlaustrasse fuhrt ein lokaler Veloweg. Fir den
Veloverkehr sind keine speziellen Infrastrukturen vorhanden. Er wird im Mischver-
kehr auf der Strasse gefuhrt.
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Abb. 6. Ubersicht Fuss- / Rad- und Wanderwege (Quelle: GIS)

4.6 Verkehrserhebung (Motorfahrzeuge)

Die Verkehrserhebungen wurden Anfangs September 2021 von der Firma CRMV
GmbH durchgefihrt. Sie erfolgten vom 31.08 bis 07.09.2021 (1 Woche) gleichzeitig
an vier Standorten: Niederwiesstrasse (1), Lindenstrasse (2), Gasterweg (3) und
Muhlaustrasse (4).
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Abb. 7. Ubersicht der Messstandorte und Darstellung der Fahrtrichtungen (Quelle: asa AG)
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Messresultate

Richtung DTV Vso Vgs Vimax
Niederwiesstr. (1) R1 96 Fz 24 km/h 28 km/h 34 km/h
QUERIET TERETES ) 98 Fz 24 km/h 28 km/h 35 km/h
Total 194 Fz 24 km/h 28 km/h 35 km/h
Richtung DTV Vso Vgs Vimax
Lindenstrasse (2) R1 200 Fz 25 km/h 38 km/h 61 km/h
Quartier Ténierwies  pa 214 Fz 27 km/h 38 km/h 56 km/h
Total 414 Fz 26 km/h 38 km/h 61 km/h
Richtung DTV Vso Vgs Vimax
Mihlaustrasse 3)  R1 210 Fz 30 km/h 35 km/h 50 km/h
Quartier Rotfarb R2 192 Fz 30 km/h 36 km/h 49 km/h
Total 402 Fz 30 km/h 36 km/h 50 km/h
Richtung DTV Vso Vgs Vimax
R1 215 Fz 28 km/h 33 km/h 48 km/h
Gasterweg (4)
Quartier Rotfarb R2 220 Fz 32 km/h 39 km/h 58 km/h
Total 435 Fz 30 km/h 36 km/h 58 km/h

Die Verkehrsmengen sind in den Quartieren mit einem durchschnittlichen taglichen
Verkehr (DTV) von rund 400 Fahrzeugen sehr gering. Die Belastung der Nieder-
wiesstrasse hat mit knapp 200 Fahrzeugen sogar nur halb so viel Verkehr.

Die bfu (Beratung fir Unfallverhiitung) gibt in ihrer Fachbroschire aus dem Jahr
2017 folgende Empfehlungen zu Massnahmen bei verschiedenen Geschwindigkeits-
niveaus in Tempo-30-Zonen ab:

- Vss < 35 km/h: keine zusatzlichen Verkehrsberuhigungsmassnahmen notwendig

- Vss =35 -45 km/h: Markierungen gemass SN 640 851 (Besondere Markierungen)
prifen. Bei hohem Parkdruck werden Felder versetzt markiert, in der Regel bau-
lich abgesichert und die Gestaltungselemente angepasst.

- Vss > 45 km/h: oben aufgefiihrte Massnahmen sowie weitere bauliche Verkehrs-
beruhigungselemente

Die Geschwindigkeitsmessungen haben Vss-Werte von 28 km/h an der Niederwies-
strasse, 38 km/h an der Lindenstrasse sowie 36 km/h an der Mihlaustrasse und dem
Gasterweg ergeben. Alle Strassen - mit Ausnahme der Niederwiesstrasse - fallen in
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die zweite Kategorie. Eine reine Signalisation der Tempo-30-Zone sowie einfache
Massnahmen wie beispielsweise die Markierung von «30» oder einzelnen FGSO'-
Markierungen als Erinnerung reichen erfahrungsgemass aus, wenn die tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeiten unter 40 km/h (Vss) liegen. Es sind daher kaum bauli-
chen Massnahmen im Strassenraum notwendig.

T FGSO = Farbliche Gestaltung von Strassenoberflachen gemass VSS-Norm 40 214



Gemeinde Uznach, T30-Zone Quartier ,Rotfarb” / Verkehrsplanerisches Gutachten

4.7 Unfallauswertung

Vom 01.01.2016 bis 31.12.2020 wurden im Untersuchungsperimeter neun Unfalle po-
lizeilich registriert. Finf davon (1, 4, 5, 7 und 9) ereigneten sich nicht direkt inner-
halb des Untersuchungsperimeters, sondern auf der Gasterstrasse. Zwei ereigneten

sich im Quartier «Tonierwies» und zwei im Quartier «Rotfarb».

.

Unfallschwere
Unfall mit:
:2] Getoteten UG)
0o Schwerverletzten Usv)
A Leichtverletzten Uv)
O ausschl. Sachschaden U(ss)

Unfalltyp

0 Schleuder- oder Selbstunfall
1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
2 Auffahrunfall

3 Abbiegeunfall

4 Einbiegeunfall

5 Uberqueren der Fahrbahn

6 Frontalkollision

7 Parkierunfall

8 Fussgangerunfall

9 Tierunfall
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[cNeNoRoR-NoNoN X No]
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Abb. 8. Ubersicht polizeilich registrierte Unfalle (2016 - 2020), Quelle: Kantonspolizei St. Gallen

Verlet-
Nr. | Unfalltyp / Hauptursache Fahrzeugart zungsgrad Bemerkungen | Jahr
1 Frontalkollision — PW Nur Sach- | Einwirkung 2020
Streifen mit Gegenverkehr PW schaden von Alkohol
Schleuder- oder Selbstunfall - 1 Leicht-
2 | Kollision mit Hindernis auf der Velo 2020
verletzter
Fahrbahn
Parkierunfall — Lieferwa-
3 | Kollision mit anderem Verkehrs- | gen Nur Sach- Mangeln_de 2017
. schaden Fahrpraxis
teilnehmer PW
Auffahrunfall - Lieferwa-
Nur Sach-
4 | Aufprall auf stehendes Fahr- gen 2017
. . .. schaden
zeug beim Ruckwartsfahren PW
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Die Auswertung der Unfalle innerhalb des Quartiers «Rotfarb» (orange) lasst sich
wie folgt zusammenfassen.

Zwei polizeilich registrierte Unfalle im Bearbeitungsperimeter davon:
- 0 Unfalle mit Fussgangerbeteiligung

- 0 Unfall mit Fahrradbeteiligung

- 0 Unfalle mit einer schwerverletzten Person

- 0 Unfall mit leichtverletzten Personen

Fazit der Unfallauswertung

Die polizeilich registrierten Unfélle ereigneten sich an unterschiedlichen Orten. Es ist
keine Unfallhdaufung feststellbar. Es handelt sich jeweils um sehr unterschiedliche
Unfalltypen mit verschiedenen Ursachen. Die Verschuldung begriindet sich haupt-
sachlich in menschlichem Fehlverhalten und zeigt keine Mangel an der Infrastruktur
auf. Aufgrund der kleinen Unfallmenge kénnen keine Zusammenhange abgeleitet
werden. Vier polizeilich registrierte Unfélle innerhalb von finf Jahren im Bearbei-
tungsperimeter stellen keine auffallige Anzahl dar. Allerdings kommt es in Wohn-
und gerade in Schulquartieren haufig zu risikobehafteten Situationen ohne Unfall-
folge, die nicht polizeilich registriert sind und daher in keiner Statistik erscheinen.

An der Weinbergstrasse befindet sich das Schulhaus Weinberg, in dem Unterricht fir
Primarschul-, aber auch Kindergartenklassen durchgefiihrt wird. Somit sind durch
die Quartiere «Tonierwies» und «Rotfarb» regelmassig Schulkinder und Kindergart-
ler unterwegs. Diese sind im Umgang mit dem Strassenverkehr noch nicht gelbt und
haben Mihe, Geschwindigkeiten und Distanzen richtig einzuschatzen. Das beson-
dere Schutzbedlrfnis auf einem Schulweg erfordert eine erhéhte Verkehrssicherheit.

4.8 Sicherheitsdefizite

An folgenden Knoten innerhalb des Quartiers sind die erforderlichen Sichtweiten
nicht gegeben:

- Muhlau-/ Muhlaustrasse
- Gasterweg / Rotfarb

- Gasterweg / Gasterweg

Die Sicht wird haufig durch Bepflanzung, Gartenzaune oder Béschungen behindert.
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Abb. 9. Sicht aus Gasterweg auf Knoten Gasterweg / Gasterweg

Nur teilweise entlang der Mihlaustrasse ist ein Trottoir vorhanden. Der Fussverkehr
wie auch Kinder auf dem Schulweg sind sonst mit dem motorisierten Individualver-
kehr und den Velofahrenden auf einer Flache unterwegs. Dies flhrt zu vielen Kon-
flikten und gerade Schulkinder sind aufgrund der Hecken, Mauern / Zdune und sons-
tiger Sichteinschrankung nur schlecht im Strassenraum wahrnehmbar. Aufgrund der
diversen Nutzungen ist auch mit ortsunkundigen Fahrzeuglenkenden zu rechnen,
die sich der kritischen Verkehrssituationen im Quartier nicht bewusst sind.

4.9 Fazit verkehrsplanerische Analyse

Im Quartier Rotfarb besteht eine vielfaltige Mischung zwischen Gewerbe, Wohnen
und kulturellen Einrichtungen. Die Strassen sind Gberwiegend schmal und es besteht
nur teilweise ein Trottoir, so dass Fuss- und Veloverkehr sich die Fahrbahn mit dem
motorisierten Individualverkehr teilen mussen. Aufgrund der Quartiererschliessung
als abgeschlossene Einheit wird mit keinem Durchgangsverkehr gerechnet, aufgrund
der Nutzungen ist teilweise aber auch mit ortsunkundigen Verkehrsteilnehmern zu
rechnen. An den Knoten gilt Gberall Rechtsvortritt. Die Geschwindigkeitsmessung
zeigt im Quartier Rotfarb ein sehr niedriges Geschwindigkeitsniveau auf, was sich
durch die kurzen Strassenstlicke, welche in Sackgassen enden erklaren lasst. Die Un-
fallstatistik zeigt keine Unfallhaufungen. Trotzdem besteht aufgrund der nicht ge-
gebenen Sichtweiten viel Konfliktpotenzial und gerade fur Kinder auf dem Schul-
weg ist ein zusatzlicher Schutz erforderlich.
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5. Beurteilung Eignung der Tempo-30-Zone

5.1 Mogliche Auswirkung der Tempo-30-Zone auf die Ortschaft

Die geplante Tempo-30-Zone ,Rotfarb" liegt in einem klar begrenzten Gebiet. Mit
zwei Eingangsmoglichkeiten in das Quartier ist der Zugang ebenfalls klar geregelt.
Durch die Einfihrung einer Tempo-30-Zone sind keine negativen Auswirkungen auf
die Ortschaft Uznach oder auf einzelne andere Quartiere zu erwarten. Die Strassen
im Planungsperimeter dienen nur der Erschliessung der Quartiere, und sind alle als
Sackgassen ausgebildet. Die gemessene Verkehrsbelastung ist mit einem DTV von ca.
400 Fahrzeugen sehr gering. (vgl. Kapitel 4.6). Es ist nicht davon auszugehen, dass
sich durch die Einfihrung einer Tempo-30-Zone eine Verschiebung der Verkehrsbe-
lastung einstellt.

5.2 Ziele der Tempo-30-Zone

Mit der Einfihrung von Tempo-30-Zonen sollen insbesondere folgende Ziele erreicht
werden:

- Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere fir die schwéacheren und
wenig routinierten Verkehrsteilnehmenden (v.a. Kinder und éltere Personen)

- Verstetigung des Verkehrsflusses auf tiefem Geschwindigkeitsniveau
- Steigerung der Qualitat der Fuss- und Veloverkehrsverbindungen
- Steigerung der Wohnqualitat (Verringerung der Larm- und Luftbelastung)

- Aufwertung und siedlungsorientierte Gestaltung des Strassenraumes

5.3 Notwendigkeit einer Tempo-30-Zone

Die EinfGhrung einer Tempo-30-Zone im Quartier ,Rotfarb" ist aus folgenden Grin-
den notwendig:

- Gemass Signalisationsverordnung (Art. 22a) kennzeichnet eine Tempo-30-Zone
Strassen in Quartieren oder Siedlungsbereichen, auf denen besonders vorsichtig
und ricksichtsvoll gefahren werden muss. Das Quartier "Rotfarb" erfullt diese
Voraussetzung, da es sich durch die Perimeterbegrenzung der geplanten Tempo-
30-Zone vorwiegend um ein nutzungsdurchmischtes Gebiet handelt und einige
Strassen kein separates Trottoir aufweisen.

- Das Geschwindigkeitsniveau ist mit einem Vss von 36 km/h bereits sehr niedrig,
dennoch haben die sich in den Quartierstrassen (mehrheitlich ohne Trottoir) be-
wegenden Schulkinder ein erhéhtes Schutzbedirfnis. Da es in dem Quartier we-
gen Nutzungen wie Gewerbe, Kulturtreff Rotfarb, Moschee etc. auch quartier-
fremder Verkehr hat, macht die Einfihrung einer Tempo-30-Zone durchaus Sinn.
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Es kdnnen keine anderen, geeigneten Massnahmen getroffen werden, um das
Schutzbediirfnis flachendeckend zu gewahrleisten.

5.4 Zweckmassigkeit einer Tempo-30-Zone

Die Einfihrung einer Tempo-30-Zone im Quartier ,Rotfarb" ist aus folgenden Grin-
den zweckmassig:

- Auf den Strassen im Planungsgebiet kann durch die Einfihrung einer Tempo-30-
Zone zusammen mit den vorgesehenen zusatzlichen Verkehrsberuhigungsmass-
nahmen eine effektive Reduktion des Geschwindigkeitsniveaus erreicht werden.
Dadurch kann die Verkehrssicherheit fir samtliche Verkehrsteilnehmenden ge-
steigert werden.

- Die Signalisationsanderung und die zusatzlichen verkehrsberuhigenden Mass-
nahmen zeigen dem Fahrzeuglenker auf, dass die Strassen verschiedene Anspri-
che befriedigen missen. Denn einerseits bleibt die Funktion als Erschliessungs-
strasse bestehen, andererseits wird den erhéhten Anforderungen an die Wohn-
und Aufenthaltsqualitdt Rechnung getragen.

5.5 Verhaltnismassigkeit einer Tempo-30-Zone

Die Einfihrung einer Tempo-30-Zone im Quartier ,Rotfarb" ist aus folgenden Grin-
den verhaltnismassig:

- An den Strassen in der geplanten Tempo-30-Zone sind bauliche Massnahmen wie
das Erstellen zusatzlicher Trottoirs um dem besonderen Schutzbedirfnis von Kin-
dern und alteren Menschen gerecht zu werden sowie die Verkehrssicherheit zu
erhéhen, nicht verhaltnismassig. Dazu musste zusatzlich Land erworben werden,
was aufgrund des angestrebten nachhaltigen Umgangs mit dem Boden nicht
sinnvoll ist und aufgrund der teilweise beengten Platzverhéltnisse neue Prob-
leme schafft.

- Esist davon auszugehen, dass auf den Strassenabschnitten im Planungsgebiet
bereits heute nicht 50 km/h schnell gefahren wird. Die Herabsetzung der Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h hat fir den motorisierten Verkehr aufgrund der
kurzen Wege nur einen sehr geringen Zeitverlust zur Folge.

- Die baulichen Massnahmen sind mit einem vertretbaren Aufwand umsetzbar.

5.6 Fazit der Beurteilung

Die Voraussetzungen gemass Art. 108 SSV fir die Herabsetzung der Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auf 30 km/h sind unseres Erachtens erfillt. Das Gutachten zeigt
auf, dass die Einfihrung einer Tempo-30-Zone im Quartier ,Rotfarb" notwendig,
zweck- und verhaltnismassig ist. Mit der Herabsetzung der Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h und den zusatzlichen Verkehrsberuhigungsmassnahmen wird die Errei-
chung der gesetzten Ziele angestrebt.
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6. Massnahmen

6.1 Notwendige Massnahmen gemass Verordnung

Gemass Art. 4 und 5 der "Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begeg-
nungszonen” des UVEK werden in Tempo-30-Zonen Massnahmen in Bezug auf das
Verkehrsrecht und die Gestaltung des Strassenraums gefordert:

Forderung aus der Verordnung Beispiel fir Massnahme

Die Ubergénge vom Ubrigen Strassennetz
in eine Zone mussen deutlich erkennbar
sein. Die Ein- und Ausfahrten der Zone
sind durch eine kontrastreiche Gestaltung
so zu verdeutlichen, dass die Wirkung ei-

nes Tores entsteht.

Der Zonencharakter kann mit besonderen
Markierungen gemass den einschlagigen

technischen Normen verdeutlicht werden.

Die Anordnung von Fussgangerstreifen ist
unzulassig. In Tempo-30-Zonen durfen je-

doch Fussgangerstreifen angebracht wer-

i

den, wenn besondere Vortrittsbedurfnisse
fur Fussganger dies erfordern, namentlich

bei Schulen und Heimen.
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Eine vom Rechtsvortritt abweichende
Regelung durch Signale ist nur zulassig,

wenn die Verkehrssicherheit es erfordert.

Zur Einhaltung der angeordneten Hochst-
geschwindigkeit sind nétigenfalls weitere
Massnahmen zu ergreifen, wie das An-
bringen von Gestaltungs- oder Verkehrs-

beruhigungselementen.
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6.2 Geplante Massnahmen

--> vgl. Anhang 3 und Massnahmenplan in Beilage 1

Ubergang zwischen iibrigem Strassennetz und Tempo-30-Zone

Die zwei Ubergédnge vom ibrigen Strassennetz in die geplante Tempo-30-Zone wer-
den mit dem Zonensignal "Tempo-30-Zone" bzw. dem Ende-Zonensignal "Ende
Tempo-30-Zone" signalisiert und zusatzlich mit einer Markierung "Zone 30" verse-
hen. Es ist darauf zu achten, dass im Einmindungsbereich ein Fahrzeug vor dem Ein-
gangstor auf der Quartierstrasse warten kann, damit der Verkehr auf der Gas-
terstrasse nicht behindert wird.

Es gibt verschiedene Méglichkeiten, wie das Eingangstor gestaltet werden kann. Ide-
alerweise wird bei allen kiinftigen Tempo-30-Zonen im Gemeindegebiet die gleiche
oder eine moglichst dhnliche Gestaltung verwendet, um einen Widerkennungseffekt
zu schaffen. Dies kébnnen zum Beispiel Stelen oder auf Poller platzierte Signale sein.
Ebenfalls méglich ware die Kombination mit einer Abweislinie oder einer baulichen
Einengung.

Abb. 10. Eingangstor mit Poller (links) und Stele auf baulicher Einengung mit Abweislinie (rechts)

Rechtsvortritt

Im Quartier gilt bereits an allen Knoten Rechtsvortritte. Eine Umgestaltung bzw. An-
derung der Vortrittsregelung an den Knoten ist deshalb nicht notwendig. Fir die
Verbesserung der Wahrnehmbarkeit werden die Knoten mit der Markierung
«Rechtsvortritt» versehen. Die notwendigen Sichtweiten sind aber in vielen Fallen
nicht gegeben. Wo méglich sind dieser sicherzustellen, dafir missen Begriinung auf
Privatgrundstlicken zuriickgeschnitten und ev. Zaune oder Hecken angepasst wer-
den.

Fussgangerstreifen

In der geplanten Tempo-30-Zone gibt es heute keine Fussgangerstreifen, daher muss
auch kein Fussgangerstreifen aufgehoben werden. Die Fussgangerstreifen auf der
Gasterstrasse bleiben unverandert.
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Besondere Markierung

@ In der geplanten Tempo-30-Zone werden an verschiedenen Stellen "30"-Markie-
rungen angebracht. Dies sind sich wiederholende Markierungen, welche den Zo-
nencharakter verdeutlichen und die Erinnerung an die erlaubte Héchstgeschwindig-
keit von 30 km/h aufrechterhalten.

(@ An den Knoten werden fur die bessere Wahrnehmbarkeit Rechtsvortritte mar-
kiert.

(3) Die heute undeutliche Vortrittsreglung bei der Zufahrt zum Kulturzentrum
Roftarb wird mit der Signalisation «Kein Vortritt» geklart.

Weitere Massnahmen (bauliche Massnahmen)

Aufgrund der gemessenen Fahrgeschwindigkeiten im Quartier Rotfarb sind keine
weiteren baulichen Massnahmen, abgesehen von den Eingangstoren notwendig.

Sollte die Erfolgskontrolle nach einem Jahr zeigen, dass wider Erwarten noch zu
schnell gefahren wird, muss mit zweckmassigen Massnahmen nachgeristet werden.
Eine mogliche Massnahme ware die Rechtsvortritte mit Markierungen zu verdeutli-
chen, um deren Wahrnehmbarkeit zu verbessern und die Aufmerksamkeit der Ver-
kehrsteilnehmenden zu sensibilisieren.
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7.  Offentlichkeitsarbeit und Publikation

Die Gemeinde Uznach wird nach der Vorprifung der Kantonspolizei St. Gallen eine
Informationsveranstaltung fir die betroffenen Anwohnerschaft durchfihren.

8.  Fazit / Wirkungsanalyse / Controlling

Die vorgesehenen Massnahmen sind fur die Einfilhrung der Tempo-30-Zone "Rot-
farb" zweckmassig.

Gemass Art. 6 der "Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszo-
nen” des UVEK sind die realisierten Massnahmen spatestens nach einem Jahr auf
ihre Wirkung zu Gberprifen. Dazu sind ein Jahr nach Umsetzung der Tempo-30-
Zone wiederum Nachmessungen durchzufiihren. So kénnen die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten und insbesondere der flr die Beurteilung wichtige Wert Vss ermit-
telt werden. Liegt der V85 Uber 35 km/h, sind erganzende bauliche Massnahmen zu
ergreifen

Rapperswil-Jona, 04. Juli 2022
2094.01/we /rku
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Anhang

Anhang 1: Ergebnis Geschwindigkeitsmessung/Verkehrszahlung vom
31.08.2021 - 07.09.2021 CRMV, dat. 08.09.2021

Anhang 2: Fotodokumentation inkl. Ubersichtsplan Fotostandorte,
Plan Nr. 2094.01-06, dat. 04.07.2022

Anhang 3: Ubersicht Signalisation und Massnahmen,

Plan Nr. 2094.01-07, dat. 04.07.2022

Anhang 4: 4/1 Massnahmen Markierungen
Plan Nr. 2094.01-05a, dat. 04.07.2022

4/2  Massnahmen / Seitliche Einengung gepflastert, Situation 1:20
Plan Nr. 2094.01-05b, dat. 04.07.2022

Beilage

Beilage 1: Massnahmenplan, Situation 1:1'000, Plan Nr. 2094.01-02,
dat. 04.07.2022
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